Mantega a VEJA Humildade

““A pior coisa que existe 0 evangelho
para o Brasil é a inflacao”  segundo Francisco

7 de agosto de 2013

§Editora ABRIL
. Eedigzéo 2333 - ano 46 - n® 32

0233 3>

I

i

Il

RS 10,90
770100

i

=z
=2
=S
S
i
=
=89

As mortes no transito no Brasil
ja superam os crimes de homicidio




Novas estatisticas mostram
que a violéncia no transito

€ a segunda maior causa de
morte no pais, a frente até

- de homicidios, um efeito do
~desrespeito as leis e da ma
qualidade dos motoristas

LEONARDO COUTINHO




. Os acidentes de transito no Brasil
matam, em um ano, tanto quanto...

...a guerra civil na Siria matou
nos dltimos 20 meses

...a Guerra do Iraque em 3 anos Lo

...a Guerra do Vietna em 16 anos’

* Apenas militares americanos




mundo avanca, o Brasil
retrocede. Na Alema-
nha, as mortes em aci-
dentes de trénsito cai-
ram 81% nos ultimos

quarenta anos, € 0 go-
verno tem como meta fechar um ano in-
teiro sem nenhuma vitima fatal. A Aus-
trdlia reduziu a mortandade nas ruas e
estradas em 40% ao longo de duas déca-
das. A China precisou de apenas dez
anos para reverter uma situacdo calami-
tosa em que os acidentes de transito ha-
viam se tornado a principal causa de
morte entre os cidaddos de até 45 anos
de idade. Entre 2002 ¢ 2011, o desperdi-
cio de vidas chinesas por colisdes, que-
das de moto ou bicicleta e atropelamen-
tos diminuiu 43%. O assombroso suces-
S0 desses e de muitos outros paises, ricos
€ emergentes, em combater a violéncia

no wansito deveria ser uma inspiracio

para o Brasil. Por enquanto, o éxito deles
s6 amplifica o absurdo desta que € a
maior tragédia nacional. Um levanta-
mento feito pelo Observatdrio Nacional
de Seguranca Vidria para VEJA. com ba-
se nos pedidos de indenizacdo ao DPVAT,
0 seguro obrigatdrio de veiculos, revela
que o numero de vitimas no transito €
muito superior ao que fazem crer as esta-
tisticas oficiais (veja o quadro ao lado).
Em 2012, foram registrados mais de
60000 mortos, um aumento de 4% em
relacdo a 2011, e 352000 casos de inva-
lidez permanente. Morre-se mais em aci-
dentes de transito do que por homicidio
ou cancer. Ou seja, nos, brasileiros, te-
mos mais motivos para temer um cida-
ddo qualquer sentado ao volante ou So-
bre uma moto do que a possibilidade de
deparar com um assaltante ou de enfren-
tar um tumor maligno.

Costumam-se apontar a precariedade
das estradas, a infraestrutura deficiente,
a falta de ciclovias e as falhas na sinali-
zacdo como as causas para as tragédias
no asfalto. Também se afirma que os car-
ros vendidos por aqui. que ndo passam
nos padroes de seguranca europeus. sao
verdadeiras armadilhas letais sobre ro-
das. Todos esses fatores aumentam 0S
riscos. mas a maior razdo para o massa-
Cre no transito € que nos, brasileiros, di-
rigimos muito mal. Mais de 95% dos
desastres vidrios no pais sdo o resultado
de uma combinacio de irresponsabilida-
de e impericia. O primeiro problema estd

A maior tragedia brasileira

Os dados do DPVAT, o seguro obrigatdrio pago aos acidentados, revelam
que o transito causa mais mortes no Brasil do que fazem crer as estatisticas
do governo, baseadas no Datasus, superando a criminalidade

TOTAL DE MORTOS

No trénsito, 57 ]_1

segundo o
DPVAT

-~

Por
homicidio

50 113

13256

No transito, ‘
segundo o

* Uitimos dados disponiveis i

0 PERIGO SOBRE DUAS RODAS

Nos (ltimos doze anos,
a frota de motocicletas
aumentou 300% mais
do que a de carros.
Menos seguras do que
0s automoveis, elas
costumam ser o primeiro
veiculo motorizado de
muitos brasileiros que
ascenderam socialmente
e nunca haviam dirigido
antes. Isso explica em
parte o crescimento

das estatisticas de
mortos e, principalmente,
de acidentados que
ficaram invélidos

PERFIL DAS
VITIMAS FATAIS

40% estavam

em motos

18% eram
motoristas de

carro, onibus
ou caminhao

25% eram

pedestres
ou ciclistas

INVALIDEZ PERMANENTE* = O niimero de mortes entre
motociclistas

352495 triplicou desde 2000

740 m Os pilotos ou passageiros de motos
: d 0’t' ¢ tém 30 vezes mais probabilidade
93 veitlian . de morrer ou se machucar do que
Eslaom : quem anda de carro
em motos -
: m Metade das 7 000 criancas
. com menos de 7 anos que ficaram

b g invalidas no transito em 2012
* Paraplegia e tetraplegia, mutilacao, perda de estava na garupa de motos
qualguer tipo de movimento e leses neuroldgicas Seae il S e
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Os jovens sao as

principais vitimas

Do total de mortos no
transito em 2012,

41%

tinham

entre

18 e 34 anos

de idade. Isso equivale...

@ 2 tragédias como
a da Boate Kiss, em
Santa Maria, por semana

...ao dobro do niimero de
médicos formados
anualmente no pais

290 em cada 100 000

jovens adultos brasileiros

0 CAMPEAO INGLORIO

0 Brasil tem a quinta maior taxa

de mortes no transito do planeta,
segundo levantamento feito com base
no Datasus, do Ministério da Satide. .
Se forem consideradas as estatisticas
do DPVAT no mesmo periodo,

0 pais salta para o primeiro lugar

(em mortos por 100 000 habitantes)

1° BRASIL
HaamTTaEE N3
2° CATAR
e 30))

3° EL SALVADOR

R N3
4° BeLize

SRl 036

Fontes: Mapa da Violéncia do Centro Brasileiro de Estudos
Latino-Americanos, com nimeros da OMS, e seguradora DPVAT

Travessia de risco No trecho mais perigoso, em Belém, os pedestres ignoram a
passarela, os motoristas ndo reduzem a velocidade e os retornos sGo mal planejados

AS ESTRADAS DA MORTE Os trechos mais letais das rodovias

federais em 2012

k 19 BR-316 — Ananindeua (PA)
Trecho Km0 aokm10
Mortos
Feridos
Acidentes

2° BR-381 — Betim (MC)
- Trecho  Km 490 a0 km 500
 Horizonte g JTRIERIS 23
| 3m
1084

3° BR-101 — Serra (ES)
 Km 260 a0 km 270
20
312
1209

4° BR-277 — Guaraniacu (PR)
Trecho  Km 480 ao km 490
20
3
46

W O° BR-040 — Juiz de Fora (MG)
S Trecho  Km 390 a0 km 400
Mortos
Feridos

' Acidentes
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relacionado a ineficiéncia do poder pu-
blico na aplicacdo das leis e a nossa in-
clinacdo cultural para burlar regras. O
segundo tem sua origem no foco excessi-
vo em solugOes arrecadatdrias para o
trinsito — multas, essencialmente — e
quase nenhuma atencdo a formacio de
motoristas e pedestres.

Um estudo recente do Centro de Pes-
quisa Juridica Aplicada da Fundacao
Getulio Vargas revelou que 82% dos bra-
sileiros acham fécil desobedecer as leis
no pais. E o fazem mesmo quando os
maiores prejudicados sio eles proprios.
Uma fiscalizago eficiente ¢ constante
teria o poder de fazer os cidaddos aban-
donar as condutas de risco até que a pos-
tura responsdvel se tornasse automadtica.
Foi 0 que ocorreu, em certa medida, com
0 uso do cinto de seguranca. E € o que se
tem tentado, at€ agora COM pouco suces-
So, com a embriaguez ao volante. Em
2008, quando entrou em vigor a Lei Se-

ca, 0 impacto posiiivo foi imediato. Com
medo de serem pegos no bafémetro,
muitos motoristas deixaram de conduzir
depois de beber. Como consequéncia, no
ano seguinte houve {rma reducéo de qua-
se 4000 pedidos de indenizacdo por
morte ao DPVAT. Bastou os motoristas
descobrirem que ndo eram obrigados a
soprar o bafometro e que as blitze eram
previsiveis para a curva de mortes reto-
mar a trajetoria ascendente.

A nova versdo da Lei Seca, aprovada
no fim do ano passado. permite a puni-
¢do dos condutores embriagados mesmo
sem o bafémetro. Em muitas capitais,
porém, s6 sdo realizadas operacdes poli-
ciais durante a noite ou nos fins de sema-
na. Em cidades pequenas, por sua vez. as
autoridades frequentemente fazem vista
grossa para as infracdes de transito por-
que puni-las € considerado uma medida
impopular — apesar de benéfica para a
populacdo. Esse paradoxo explica o au-

EM NOME DOS PAIS

0 empresario Milton Fior, de 53
anos, e sua mulher, Normélia,
de 50, de Porto Alegre,
consideravam ter cumprido a
sua missao com as filhas, a
advogada RaqueL e a médica
BArBARA FIOR, de 28 e 24 anos,
€ preparavam-se para conhecer
0 mundo a dois. A um més da
formatura de Barbara, no inicio
deste ano, porém, 0 carro em
que viajavam foi atingido por
uma picape que vinha na
direcao contraria a 196
quildmetros por hora, no interior
do estado. As irmas contrataram
pericia particular, e 0 motorista
da picape, Helmuth Horst, foi
denunciado por homicidio
doloso. “A nossa luta, agora, é
para que ele va a jlri popular
até o ano que vem”, diz Raquel
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Frabegs

0S PECADOS DOS
MOTORISTAS

98% dos acidentes de transito

sao0 causados por erro ou negligéncia

humana. A seguir estao as principais

falhas cometidas pelos brasileiros nas
ruas e estradas

0
1 Usar o celular ao volante
Ler uma mensagem de texto
com o carro a 60 km/h equivale
a percorrer 76 metros as cegas

0
2 Dirigir alcoolizado
Em 21% dos acidentes,
pelo menos um dos
condutores havia bebido

0
3 Dirigir colado na traseira
-4 do carro a frente
Responde por 12% dos
acidentes registrados nas
rodovias federais

0
4 Dirigir acima da
velocidade permitida
12% dos acidentes sao
resultado dessa infracao

0
S Deixar de ligar a seta
. Trocar de faixa sem ligar o
A sinalizador obriga 0 motorista
na pista ao lado a frear
J bruscamente, as vezes sem
tempo habil para evitar a batida

0
6 Deixar de usar
o cinto de seguranca
Em uma colisao frontal
a 60 km/h, um passageiro
que viaja no banco de tras
sem cinto € arremessado com um
peso equivalente a 1 000 quilos,
esmagando quem esta na frente

0
7 Nao fazer a manutencao
do veiculo
A A falta de cuidados mecanicos
causa o dobro dos acidentes
provocados por ultrapassagens
proibidas

Fonte: Observatorio Nacional de Seguranca Viana



PAULO VITALE

mento no nimero de vitimas envolvendo
motos. A situacdo € mais grave no Nor-
deste, de onde vieram, em 2012, 27%
dos pedidos de indenizacdo por morte no
trénsito, metade dos quais envolvendo
motos. Para os cidaddos que deixaram de
ser pobres recentemente, a estreia no
mundo dos veiculos motorizados se d4
sobre duas rodas. Raros sdo 0s que se
inscrevem em uma autoescola para tirar
a carteira de habilitacdo. Os prefeitos sdo
coniventes com essa irregularidade nas
cidades pequenas ou nas periferias das
metrépoles. “O resultado € que hd muita
gente conduzindo as motos como se fos-
sem bicicletas ou jegues”, diz 0 econo-
mista Carlos Henrique Carvalho, do Ins-
tituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
(Ipea). Uma cena comum € a da familia
inteira — pai, mae e fithos pequenos —
espremida sobre uma moto, sem capace-
tes. Ndo por acaso, o Nordeste € cam-
pedo nacional em numero de vitimas
com menos de 7 anos sobre motocicle-
tas. A maior unidade de emergéncia mé-
dica da regido, o Hospital da Restaura-

Numa sexta-feira de julho de 2011, o administrador
de empresas paulista Vitor Gurman, de 24 anos,
pegou carona com um amigo para ir a uma festa,

porque naoc queria voltar dirigindo depois de

beber. Divertiu-se e, na madrugada, preferiu seguir
caminhando para casa. Um Land Rover conduzido

pela nutricionista Gabriella Guerreiro invadiu a

calcada e o atingiu. Assim como Vitor, ela voltava de
uma noite de diversac e admitiu que havia bebido.

0 administrador morreu cinco dias depois.

‘ “Meu sobrinho adotou a conduta de quem preserva a
propria vida e a dos demais. A pessoa que 0 matou fez
exatamente o contrario”, diz NILTON GURMAN, que

fundou a ONG Nao Foi Acidente para defender

punicoes mais duras para 0s crimes de transito

¢do, no Recife, chegou a ter neste ano
80% dos leitos ocupados por acidenta-
dos. “O perfil das cirurgias de urgéncia
mudou. Nos anos 80 ¢ 90, atendiamos
principalmente feridos por peixeiras e
tiros. Agora, as motos sao o maior vetor.
Trata-se de uma epidemia”, diz Miguel
Arcanjo, diretor do %spital.

Um estudo coordenado por Carva-
Iho, do Ipea, estimou em 40 bilhdes de
reais o prejuizo anual causado pelos aci-
dentes. Esse valor € composto de despe-
sas hospitalares, danos ao patrimonio,
beneficios previdencidrios pagos as viti-
mas ou a seus dependentes e perda do
potencial econdmico de cidadaos no au-
ge de sua produtividade — nada menos
que 58% dos mortos, segundo os dados
do DPVAT, t€m entre 18 ¢ 44 anos. O
foco nas campanhas publicitdrias de
“conscientizacao”. como faz o governo
federal, ndo € suficiente para frear a per-
da de vidas. E preciso treinar melhor os
motoristas e forcd-los a respeitar as re-
gras de transito, como demonstram as
experiéncias bem-sucedidas mundo afo-

ra. A Austrdlia, por exemplo, tem um dos
melhores sistemas de habilitacdo do
mundo. Para tirarem carta, os australianos
devem frequentar 120 horas de aulas prd-
ticas. No Brasil. sdo menos de vinte ho-
ras. Os australianos, depois de passar no
teste, enfrentam indmeras restricoes até
que se provem totalmente aptos a dirigir.
Eles tém direito a habilitacdo a partir dos
16 anos, mas at€ os 18 so lhes € permiti-
do dirigir de dia e acompanhados de um
adulto, além de ndo poderem levar ne-
nhum outro passageiro. Dos 18 aos 22
anos, os australianos ndo podem jamais
ser flagrados bébados ao volante. Se isso
acontecer, eles perdem a carteira e s6 po-
dem obter outra depois de um ano. As-
sim, formam-se motoristas habeis e pru-
dentes. No Brasil, a primeira habilitacdo
tem status de provisoria durante um ano,
mas as regras sao frouxas. Mesmo que o
motorista cometa uma infracdo grave ou
duas médias nesse periodo, sua tinica pu-
nicdo € ter de voltar para a autoescola.
Se a Austrélia se destaca na educa-
cdo dos motoristas. do exemplo francés
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JAS

morreu depois de cair do colo
de um amigo da familia,
que viaj

de uma moto r
pernambucana

Mata. O carro que
seguia em alta \ ade,e 0
motorista nem sequer parou
para prestar socorro. ‘A gente
nunca imagina que essas
coisas vao acontecer com a
gente”, diz Josefa da Silva,
bisavé da garota, que
contratou o mototaxi
para leva-la até o
endereco onde ELIDA
DA SILVA, mae da
; v crianca, se encontrava.
Gni oo “Nunca mais terei a Emylly
- de volta”, diz Elida.
O Nordeste tem o maior
indice de mortes de criangas
na garupa de motos do pais

0s atingiu

aprende-se a importancia de tratar com

rigor os crimes de transito. Quatro em

cada dez condenagdes na Justica france-

sa sdo relacionadas a crimes de transito

— 14, negligéncia que resulta em aci-

dente com morte dd cadeia. No Brasil,
batinga (AM) raros sao condenados € presos por isso.
RN et Uma das excecdes € o psicélogo Eduar-
B i B do Paredes, da Parafba, condenado a do-
ze anos de prisdo em margo passado por

homicidio doloso (com inten¢do de ma-

tar). Em 2010, Paredes, embriagado,

matou a defensora publica Fdtima Lopes

ao avangar um sinal vermelho. O moto-

rista chegou a ser preso. mas, por ser réu

primdrio, foi solto. Cinco meses depois,

atropelou e matou mais uma pedestre.

Paredes cumpre pena em regime fecha-

do e ndo poderd recorrer em liberdade.

Sua condenacdo € um sinal de que a so-

ciedade brasileira e, por extensao. a Jus-

tica comecam a avaliar que dirigir béba-

do em alta velocidade ndo € muito dife-

rente de dar tiros a esmo com um revol-

ver em uma praca. Muitos amigos e fa-

miliares de vitimas ndo aceitam mais

GOSTO, 2013 | veja




que a perda de seus entes queridos seja
considerada uma fatalidade, um simples
azar do destino. Essa nova noco estd
sintetizada no nome da ONG Nio Foi
Acidente, criada em homenagem ao jo-
vem administrador Vitor Gurman, que
morreu atropelado numa calcada de Sao
Paulo, em 2011. “Meu sobrinho nem se-
quer entrou nas estatisticas oficiais de
vitimas do transito porque ndo faleceu
na hora, mas cinco dias depois. no hos-
pital”, diz Nilton Gurman, tio de Vitor,
cujo atestado de 6bito contém apenas a
informacdo de que morreu de faléncia
de multiplos 6rgédos. Esse exemplo aju-
da a entender por que o0s dados do gover-
no nao ddo a real dimensao da tragédia
no transito brasileiro. “O governo tem
consciéncia dessa falha na base de da-
dos e tentard corrigi-la”, diz o ministro
das Cidades, Aguinaldo Ribeiro, cuja
pasta cuida das politicas de transito. O
nimero de acidentados ou seus familia-
res que a cada ano pedem indenizacdo
ao DPVAT € uma fonte de dados mais
precisa, e poe o transito como a segunda
maior causa de morte no pafs, atrds de
doencas circulatérias. Em dezesseis
anos, a Guerra do Vietna foi menos letal
para as fileiras dos Estados Unidos do
que o vai e vem de veiculos ¢ pedestres
consegue ser em um ano para o Brasil. O
transito € o nosso Vierna. =
COM REPORTAGEM DE ANDRE ELER,

KALLEO COURA E TAMARA FISCH

SEM FE NA
JUSTICA

Bébado e dirigindo a

uma velocidade de 173
quildmetros por hora, 0
entdo deputado estadual
Fernando Ribas Carli Filho
atingiu 6 carro em que
seguiam Gilmar Rafael
Yared, de 26 anos, e Carlos
Almeida, de 20, em 2009,
em Curitiba. Os dois
morreram na hora. Carli
Filho estava com a carteira
suspensa por causa dos
130 pontos que colecionava
no prontudrio. ‘Acreditamos
que ele sera condenado,
mas duvidamos que va
preso”, diz GILMAR YARED, pai
de uma das vitimas. “Todos
0s dias, nos, brasileiros,
recolhemos uma
quantidade enorme de
mortos dos asfaltos. Isso
tem de ter fim”, diz sua
mulher, CHRISTIANE

DE FRENTE PARA 0 JURI
O psicdlogo Eduardo
Paredes, condenado na
Paraiba a doze anos por
homicidio doloso, é um dos
raros mororisias presos
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